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Konkurencyjnos$¢ europejskiej branzy zaopatrzenia kolei

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 9 czerwca 2016 r. w sprawie konkurencyjnosci europejskiej branzy
zaopatrzenia kolei (2015/2887(RSP))

(2018/C 086/20)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu” (COM(2010)2020),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Silniejszy przemyst europejski na rzecz wzrostu i ozywienia
gospodarczego” (COM(2012)0582),

— uwzgledniajac  komunikat Komisji zatytulowany ,Dzialania na rzecz odrodzenia przemystu europejskiego”
(COM(2014)0014),

— uwzgledniajac  komunikat Komisji zatytulowany ,Handel z korzyscia dla wszystkich. W kierunku bardziej
odpowiedzialnej polityki handlowej i inwestycyjnej” (COM(2015)0497),

— uwzgledniajac bialg ksiege Komisji zatytulowang ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac analiz¢ Komisji zatytulowana ,Sector Overview and Competitiveness Survey of the Railway Supply
Industry” (,Przeglad sektora i badanie konkurencyjnosci branzy zaopatrzenia kolei”, DG ENTR, 06/054),

— uwzgledniajac opracowanie Parlamentu Europejskiego zatytulowane ,Towarowy transport drogowy: dlaczego nadawcy
przesytek w UE wola cigzaréwki od pociagow”,

— uwzgledniajac  pytanie do Komisji w sprawie konkurencyjnosci europejskiej branzy zaopatrzenia kolei
(0-000067/2016 — B8-0704/2016),

— uwzgledniajac art. 128 ust. 5 i art. 123 ust. 2 Regulaminu,

Specyfika i strategiczne znaczenie europejskiej branZy zaopatrzenia kolei dla odrodzenia przemystu europejskiego

1. podkresla, ze europejska branza zaopatrzenia kolei, obejmujaca produkcje lokomotyw i taboru kolejowego oraz
toréw, sieci elektrycznej, urzadzen sygnalizacyjnych i telekomunikacyjnych, a takze utrzymanie i czeSci zamienne,
a ponadto liczaca wiele MSP oraz przodujace przedsigbiorstwa przemystowe, zatrudnia 400 000 oséb, inwestuje 2,7 %
swoich obrotéw w dzialalno$¢ badawczo-rozwojows i nalezy do niej 46 % Swiatowego rynku zaopatrzenia kolei; podkresla,
ze ogblem sektor kolejowy, obejmujacy operatordw i infrastrukture, zapewnia bezposrednio ponad 1 mln, a posrednio
1,2 mln miejsc pracy w UE; zaznacza, ze liczby te wyraZnie wskazujg na znaczenie branzy zaopatrzenia kolei dla wzrostu
przemystowego, miejsc pracy i innowacyjnoSci w Europie oraz na wklad tej branzy w osigganie celu, jakim jest
reindustrializacja dajaca 20 % udzial przemystu w PKB;

2. podkresla specyfike tej branzy, ktéra charakteryzuje przede wszystkim produkcja wyposazenia o Zywotnosci nawet
50 lat, duza kapitalochlonnos¢, znaczny stopien uzaleznienia od zaméwien publicznych oraz konieczno$¢ stosowania
bardzo surowych norm bezpieczenstwa;

3. przypomina o zasadniczym wkladzie kolei w lagodzenie zmiany klimatu i w stawianie czofa innymi megatrendom,
np. urbanizacji i zmianom demograficznym; w zwiazku z tym apeluje do Komisji, by wspierala cele dotyczace
przechodzenia na transport kolejowy zaréwno w ruchu pasazerskim, jak i w przewozie towaréw, a wyznaczone w bialej
ksiedze w sprawie transportu z 2011 r., podejmujac konkretne dziatania polityczne i prowadzac ukierunkowane inwestycje;
zauwaza, ze w $wietle wynikéw konferencji COP oraz celéw klimatyczno-energetycznych UE na rok 2030 przejscie na
transport kolejowy i inne zréwnowazone, efektywne energetycznie, zelektryfikowane $rodki transportu jest niezbedne do
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osiagniecia ukierunkowanej dekarbonizacji transportu; w zwiazku z tym zwraca si¢ do Komisji, by wykorzystata przyszly
komunikat w sprawie dekarbonizacji transportu do zaproponowania nowych srodkéw wspierania rozwoju efektywnych
energetycznie technologii w branzy zaopatrzenia kolei;

4. zwraca uwagg, ze branza zaopatrzenia kolei jako uczestnik $wiatowego rynku przodujacy pod wzgledem technologii
i innowacyjnosci ma do odegrania kluczowa role w osiagni¢ciu wyznaczonego przez Komisje celu reindustrializacji na
poziomie 20 %;

5. zauwaza, ze europejska branza zaopatrzenia kolei moze korzystal z pewnych sprzyjajacych czynnikéw, do ktérych
nalezy nie tylko ekologiczny charakter tego srodka transportu, ale rowniez duzy rynek i zdolno$¢ do oferowania transportu
zbiorowego; odnotowuje jednak fakt, ze obecnie branza ta musi stawi¢ czola potréjnej konkurencji: konkurencji z innymi
Srodkami transportu, konkurenql miedzynarodowej, a w niektorych przypadkach nawet konkurencji wewnatrz danego
przedsigbiorstwa;

Utrzymanie czolowej pozycji europejskiej branzy zaopatrzenia kolei na $wiecie

6. zwraca uwage, ze prognozowany roczny wskaznik wzrostu dostepnych miedzynarodowych rynkéw branzy
zaopatrzenia kolei do 2019 r. wynosi 2,8 %; podkresla, ze cho¢ UE szeroko otwiera swoje rynki dla konkurencji z panstw
trzecich, to w panstwach trzecich wystepuja bariery dyskryminujgce europejska branze zaopatrzenia kolei; podkresla, ze
konkurenci z pafistw trzecich, zwlaszcza z Chin, szybko i agresywnie wchodza na rynki europejskie i do innych regionéw
$wiata, czesto dzigki zdecydowanemu wsparciu politycznemu i finansowemu ze strony panstwa pochodzenia (np. dzigki
znacznym kredytom eksportowym wykraczajgcym poza zasady OECD); podkresla, ze takie praktyki mogg stanowié
nieuczciwg konkurencje zagrazajaca zatrudnieniu w Europie; wskazuje w zwiazku z tym na potrzebe uczciwych
i jednakowych warunkéw $wiatowej konkurencji oraz zasady wzajemnosci w dostepie do rynku, by zapobiec ryzyku utraty
miejsc pracy i by chroni¢ specjalistyczng wiedz¢ przemystowa w Europie;

7. podkresla, ze nawet na europejskim rynku kolejowym wiele przedsigbiorstw z UE, zwlaszcza MSP, uwaza, ze
dzialalno§¢ transgraniczna jest trudna i kosztowna z uwagi na fragmentacj¢ rynku, zaréwno pod wzgledem
administracyjnym, jak i technicznym; jest zdania, ze osiggniecie celu, jakim jest utworzenie jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego, bedzie miato kluczowe znaczenie dla utrzymania przewagi europejskiej branzy zaopatrzenia kolei na
rynku $wiatowym;

Nowy program innowacyjnosci w europejskiej branzy kolejowej

8. uznaje branze zaopatrzenia kolei za kluczowy dla europejskiej konkurencyjnosci i innowacyjnosci; apeluje o przyjecie
srodkéw zapewniajacych utrzymanie technologicznej i innowacyjnej przewagi Europy w tej branzy;

9. z zadowoleniem przyjmuje decyzje o utworzeniu Wspélnego Przedsiewzigcia Shift2Rail (S2R) oraz niedawne
opublikowanie pierwszych zaproszeni do skladania wnioskéw; apeluje o jak najszybszg, sprawna i terminowg realizacje
wszystkich dziatafi badawczo-rozwojowych Wspélnego Przedsiewzigcia Shift2Rail; negatywnie postrzega niewielki udziat
MSP we Wspélnym Przedsiewzieciu Shift2Rail, spowodowany po czesci wysokimi kosztami i zlozonoscig tego
instrumentu; apeluje do Rady Zarzadzajacej o przeanalizowanie udzialu MSP w drugim zaproszeniu do skladania
wnioskéw o czlonkostwo na zasadzie stowarzyszenia, o poprawienie wynikow w tym wzgledzie oraz o rozwazenie
ogloszenia spec]alnych zaproszen dla MSP; zwraca si¢ do Komisji o zapewnienie przestrzegania przepisow rozporzadzenia
dotyczacych zréwnowazonej reprezentacji MSP i region6w;

10.  podkresla, ze innowacyjnos¢, inwestycje w dziatalno$¢ badawczo-rozwojows, defragmentacja rynku i tworzenie
klastréw majg podstawowe znaczenie dla zachowania migdzynarodowej konkurencyjnosci europejskiej branzy
zaopatrzenia kolei;

11.  wzywa Komisje do pelnego wykorzystania poszczegdlnych unijnych instrumentéw finansowych, do poszukiwania
i wykorzystywania dodatkowych zrédel finansowania Wspoélnego Przedsigwzigcia Shift2Rail oraz do poszukiwania synergii
miedzy réznymi funduszami UE i inwestycjami prywatnymi; w zwigzku z tym zwraca si¢ do Komisji o wykorzystanie
dodatkowych instrumentéw finansowych UE na potrzeby technologii kolejowych, poza Wspdlnym Przedsigwzigciem
Shift2Rail (np. specjalnych zaproszen do skladania wnioskéw w ramach programu ,Horyzont 20207, ale poza Wspélnym
Przedsiewzieciem Shift2Rail, a takze InnovFin, instrumentu ,taczac Europe”, funduszy strukturalnych, Europejskiego
Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych), w tym w postaci pilotazowego systemu Shift2Rail faczacego finansowanie
z UE z funduszami strukturalnymi i innymi funduszami UE na rzecz innowacyjnosci;
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12.  zwraca si¢ do Komisji, by wspétpracowata z branza w celu zapewnienia jak najlepszego wykorzystania europejskich
funduszy strukturalnych i inwestycyjnych (ESIF), w szczeg6lnosci Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
do wspierania projektéw badawczo-rozwojowe w dziedzinie kolejnictwa na szczeblu regionalnym; zacheca, by skupiono
si¢ rowniez na przyszlosci branzy zaopatrzenia kolei po roku 2020;

13.  podkresla, ze klastry to wazne narzedzie stuzace gromadzeniu odpowiednich zainteresowanych stron na szczeblu
lokalnym i regionalnym, w tym organéw publicznych, uczelni, oérodkéw badawczych, branzy zaopatrzenia kolei,
partner6w spolecznych i innych branzy przemystowych dziatajacych na polu mobilnosci; zwraca si¢ do Komisji, by do
grudnia 2016 r. przedstawila strategie klastréw na rzecz wzrostu gospodarczego; apeluje do Komisji i pafistw
cztonkowskich o zwigkszenie wsparcia dla innowacyjnych przedsigwzigé prowadzonych przez klastry kolejowe i inne
inicjatywy gromadzace MSP z branzy zaopatrzenia kolei, wigksze przedsigbiorstwa i osrodki badawcze na szczeblu
lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskim; zwraca uwage, ze potrzebne bedzie zapewnienie publicznego
finansowania tworzenia klastréw; w zwigzku z tym zwraca uwage na mozliwosci wynikajace z nowych instrumentéw
finansowych (Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji Strategicznych itp.);

14.  uwaza, ze Komisja powinna rozwazy¢ utworzenie na szczeblu europejskim forum skupiajacego przedsigbiorstwa
o ugruntowanej pozycji, przedsi¢biorstwa typu start-up oraz przedsigbiorstwa typu spin-off, proponujace innowacyjne
pomysly dla sektora kolejowego, w szczegdlnosci w dziedzinie cyfryzacji, by umozliwi¢ wymiane najlepszych praktyk
i ulatwi¢ powstawanie partnerstw; uwaza, ze Komisja powinna zastanowi¢ si¢ nad metodami zachecania do wspétpracy
duzych przedsigbiorstw i MSP w projektach badawczych istotnych dla branzy zaopatrzenia kolei;

15. uwaza, ze w dzialalnoici badawczej nalezy skupi¢ si¢ m.in. na cyfryzacji stuzacej poprawie wydajnosci kolei
i obnizeniu jej kosztéw operacyjnych (automatyzacja, czujniki i narzedzia monitorujgce, interoperacyjno$é, np.
z wykorzystaniem systeméw ERTMS/ETCS, zastosowanie technologii kosmicznych, w tym we wspolpracy z ESA,
wykorzystanie duzych zbioréw danych oraz cyberbezpieczenistwo); jest zdania, Ze nalezy skupié si¢ ponadto na poprawie
zasobooszczednosci 1 efektywnosci energetycznej, np. przez zastosowanie lzejszych materialow i paliw alternatywnych;
uwaza, ze trzecim przedmiotem badain powinny by¢ udoskonalenia zwigkszajace atrakcyjnosé transportu kolejowego
i poziom akceptacji dla niego (np. przez zwigkszenie jego niezawodnosci i zmniejszenie emisji halasu, usprawnienie
transportu multimodalnego i zintegrowane systemy sprzedazy biletéw); podkresla, ze w dziataniach innowacyjnych nie
mozna zaniedbywac¢ infrastruktury, gdyz jest ona kluczowym elementem konkurencyjnosci kolei;

16. wzywa do szybkiego wdrozenia zintegrowanego systemu sprzedazy biletow przez internet, skoordynowanego
z innymi rodzajami transportu i innymi potencjalnymi ustugami §wiadczonymi przez operatoréw w oparciu o jeden bilet;

17.  zwraca uwage na pilng konieczno$¢ wytwarzania na jednolitym rynku nowoczesnych szyn kolejowych,
tramwajowych i innych oraz wszelkich niezbednych urzadzen pomocniczych;

18.  zwraca si¢ do Komisji o zapewnienie na szczeblu miedzynarodowym ochrony praw wilasnosci intelektualnej
europejskich podmiotéw z branzy zaopatrzenia kolei, zgodnie z zaleceniami zawartymi w rezolucji Parlamentu
Europejskiego z dnia 9 czerwca 2015 r. w sprawie strategii na rzecz ochrony i egzekwowania praw wlasnosci intelektualnej
w panstwach trzecich (*);

Pozyskanie odpowiednich umiejetnosci dla przyszloSciowej braniy zaopatrzenia kolei

19. wzywa do opracowania europejskiej strategii szkolen i ksztalcenia z udzialem przedsi¢biorstw z branzy
zaopatrzenia kolei, o§rodkéw badawczych i partneréw spotecznych, ktérzy wspdlnie przeanalizujg, jakie umiejetnosci sa
potrzebne zréwnowazonej i innowacyjnej branzy zaopatrzenia kolei; uwaza, ze w zwigzku z tym nalezy rozpoczaé badania
wykonalnosci dotyczace powstania ewentualnej europejskiej branzowej rady ds. umiejetnosci w sektorze kolejowym;
wzywa panstwa czlonkowskie lub zainteresowane podmioty regionalne do utworzenia ram ksztalcenia ustawicznego,
w postaci uprawnienia pracownikéw do szkolef, gwarantujacego dostosowanie umiejetnosci pracownikéw do rosngcego
popytu w sektorze i mozliwosci dostosowania ich do nowego rynku lub, w razie zwolnienia, ich uzytecznosci w innym
sektorze przemystowym;

" Teksty przyjete, P8_TA(2015)0219.
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20.  zwraca uwagg, ze z powodu rosnacej Sredniej wieku pracownikéw w branzy zaopatrzenia kolei wystepuje niedobor
wykwalifikowanej sity roboczej; w zwiazku z tym z zadowoleniem przyjmuje wszelkie starania stuzgce wspieraniu uczenia
si¢ przez cale zycie i umiejetnosci technicznych; apeluje o przeprowadzenie kampanii majacej lepiej zaprezentowaé branze
zaopatrzenia kolei mlodym inzynierom i zwigkszy¢ jej atrakcyjno$¢ w ich oczach (np. z wykorzystaniem Srodkéw
z Europejskiego Funduszu Spolecznego); podkresla, ze w branzy tej pracuje wyjatkowo mato kobiet, dlatego w kampanii
takiej powinno si¢ zwréci¢ szczegdlng uwage na naprawienie tej nierdownowagi; wzywa Komisje, by zachecala do dialogu
spolecznego w celu ulatwienia innowacji spolecznych i sprzyjania dobremu jakosciowo, dlugotrwalemu zatrudnieniu
z mySla o poprawie atrakcyjnosci tego sektora dla wykwalifikowanych pracownikéw;

21.  jest zdania, Ze uczenie odpowiednio dobranych umiejetnosci to nieodzowna inwestycja, aby w perspektywie
dlugoterminowej utrzymacé czotowa pozycje technologiczng i innowacyjnos¢ europejskiej branzy zaopatrzenia kolei na
rynku $wiatowym;

Wspieranie MSP

22.  uwaza, ze dostgp do finansowania to jedno z gléwnych wyzwan dla MSP w branzy zaopatrzenia kolei; podkresla
warto$¢ dodang programu COSME i funduszy strukturalnych w pomaganiu MSP w uzyskaniu dostepu do finansowania,
w tym dzigki gwarancjom i instrumentom kapitalowym, a takze zaznacza konieczno$¢ wigkszego propagowania tych
instrumentéw; z zadowoleniem przyjmuje ukierunkowanie Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych na
MSP i spotki o sredniej kapitalizacji, ale podkresla, ze fundusz powinien teraz zrealizowac te obietnicg, i zaznacza, ze nalezy
szuka¢ takze alternatywnych zrédet finansowania; z zadowoleniem przyjmuje przeznaczony dla MSP instrument programu
,2Horyzont 2020”, ale wskazuje na problem nadmiernej liczby zgloszen i niskiego wskaznika skutecznosci; zwraca si¢ do
Komisji o rozwigzanie tego problemu podczas srodokresowego przeglqdu programu ,Horyzont 2020”; wzywa Komisje do
wspierania lepszej absorpcji unijnych instrumentéw finansowych i funduszy dostepnych dla MSP;

23.  zaznacza, ze MSP w branzy zaopatrzenia kolei sa czesto zalezne od jednej spotki; podkresla, ze brak zasobéw oraz
zwigkszone ryzyko zwiazane z prowadzeniem dzialalnosci transgranicznej powstrzymuje MSP przed rozszerzaniem
dziatalno$ci; wzywa Komisje do rozwijania grup sektorowych ds. kolei w ramach Europejskiej Sieci Przedsigbiorczosci,
mogqcych doradzaé MSP w branzy zaopatrzenia kolei i prowadzi¢ szkolenia na temat réznych systeméw finansowania
innowacji, dotacji, umiedzynarodowienia, a takze metod poszukiwania potencjalnych partneréw biznesowych oraz
partneréw do ubiegania si¢ o finansowane przez UE wspdlne projekty badawcze oraz nawigzywania kontaktéw z takimi
partnerami;

24, zwraca si¢ do Komisji, by w wickszym stopniu wykorzystywala istniejagce programy wspierania umlgdzynarodo-
wienia MSP i szerzej 1nf0rmowa}a o nich MSP z europejskiej branzy zaopatrzenia kolei w kontekscie synergii miedzy
réznymi funduszami UE; wzywa Komisj¢ do dalszego rozwijania programéw szkoleniowych dotyczacych dostepu do
poszczegblnych rynkéw zagranicznych i do szerokiego informowania o takich programach MSP z branzy zaopatrzenia
kolei;

25.  wzywa Komisje i pafistwa cztonkowskie, by rozwazyly wszystkie mozliwo$ci wspierania MSP z branzy zaopatrzenia
kolei, w tym w ramach ewentualnego ukierunkowanego przegladu programu Small Business Act, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb podsektoréw przemystowych takich jak branza zaopatrzenia kolei, w ktérych udzial MSP
wnoszacych duza warto$¢ dodang jest szczeg6lnie wysoki;

26.  wyraza zaniepokojenie opéznieniami w platnosciach dla MSP z branzy zaopatrzenia kolei; wzywa Komisje do
monitorowania prawidlowego wdrazania unijnej dyrektywy w sprawie zwalczania op6Zznienn w platnosciach (2011/7/UE);

Poprawa europejskiego otoczenia rynkowego dla dostawcéw i sprzyjanie popytowi na produkty kolejowe

27.  wyraza zadowolenie z przyjecia czesci technicznej czwartego pakietu kolejowego i apeluje o jej szybkie wdrozZenie,
gdyz jest to element kluczowy dla stworzenia prawdziwego jednolitego rynku produktéw kolejowych; podkresla, ze
zwigkszona interoperacyjno$¢ i wigksza rola Europejskiej Agencji Kolejowej ulatwi harmonizacje sieci, a zatem daje
mozliwosci obnizania kosztéw rozwoju oraz dopuszczania do obrotu taboru kolejowego i urzadzen przytorowych
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europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS); zwraca uwage na potrzebe zapewnienia agencji
dostatecznych zasobow ludzkich i finansowych, aby mogla wypelnia¢ nowe rozszerzone zadania; uwaza, ze czg$é
polityczna czwartego pakietu kolejowego uwarunkuje konkurencyjno$¢ operatoréw transportu i, méwigc ogodlniej,
nabywcéw;

28.  podkresla potrzebe pelnego, skutecznego i jednolitego wdrozenia rozporzadzenia w sprawie utworzenia
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy, ktére przyniesie korzysci zar6wno
pasazerom, jak i przemystowi;

29.  zwraca si¢ do Komisji, by ponownie ocenita definicje rynku i obecne przepisy UE dotyczace konkurencji w celu
uwzglednienia zmian na $wiatowym rynku zaopatrzenia kolei; wzywa Komisj¢ do wskazania, jak nalezy uaktualni¢ te
definicje i przepisy, by rozwigza¢ problemy fuzji na §wiatowym rynku, takich jak fuzja CNR-CSR, oraz by umozliwi¢
europejskiej branzy zaopatrzenia kolei nawigzywanie strategicznych partnerstw i sojuszy;

30. wzywa do dalszej europejskiej normalizacji w sektorze kolejowym z inicjatywy zainteresowanych stron (w tym
europejskiej branzy zaopatrzenia kolei) pod przewodnictwem CEN/CENELEC; wyraza nadziej¢, Ze proponowana przez
Komisje nowa wspélna inicjatywa w sprawie normalizacji bedzie odgrywa¢ kluczowa role w tym wzgledzie; podkresla
znaczenie udzialu wigkszej liczby MSP w europejskiej normalizacji;

31.  wzywa do szybkiego wdrozenia dyrektyw UE w sprawie zaméwien publicznych z 2014 r.; przypomina Komisji
i pafistwom czlonkowskim, ze dyrektywy te nakladajg na instytucje zamawiajace obowiazek podjecia decyzji o udzieleniu
zamOwienia w oparciu o zasade oferty najkorzystniejszej ekonomicznie ze szczegdlnym uwzglednieniem kosztéw cyklu
zycia oraz produktéow zréwnowazonych Srodowiskowo i spolecznie, co przyczynia si¢ do zapobiegania dumpingowi
placowemu i socjalnemu oraz potencjalnie wzmacnia regionalng strukture gospodarcza; wzywa Komisje i panstwa
cztonkowskie, by ogdlnie wspieraly analizowanie kosztéw cyklu zycia produktu jako praktyke standardowa w przypadku
inwestycji dtugoterminowych, opracowaly wytyczne dla instytucji zamawiajacych i monitorowaly stosowanie tych
wytycznych; zwraca si¢ do Komisji i pafstw czlonkowskich, by przypomnialy instytucjom zamawiajacym, ze
w zmienionych europejskich ramach zaméwien publicznych istnieje przepis pozwalajacy na odrzucenie ofert, w ktorych
udzial warto$ci zamowienia powstatej poza UE przekracza 50 % (art. 85 dyrektywy 2014/25/UE);

32, zwraca si¢ do Komisji o monitorowanie pozaeuropejskich inwestycji kolejowych w panstwach czlonkowskich UE
oraz o zagwarantowanie przestrzegania europejskich przepiséw w dziedzinie zaméwien publicznych, np. przepiséw
dotyczacych razaco niskich ofert i nieuczciwej konkurencji; zachgca Komisje do badanie sytuacji potencjalnych oferentéw
spoza Europy przedstawiajacych oferty w UE, a réwnocze$nie otrzymujgcych dotacje rzadowe z panstw trzecich;

Stymulowanie inwestycji w przedsiewzigciach kolejowych

33.  oczekuje, ze istniejace unijne instrumenty finansowe (np. instrument ,Laczac Europe”, fundusze strukturalne) beda
w pelni wykorzystywane, by zwigksza¢ popyt na przedsiewzigcia kolejowe (dotyczy to réwniez unijnych instrumentéw
finansowania dzialan poza UE, np. Instrumentu Pomocy Przedakcesyjnej i Europejskiego Instrumentu Sgsiedztwa);
podkresla znaczenie pomyslnego wdrozenia Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS) jako
narzedzia mobilizujacego kapital prywatny w branzy kolejowej i wzywa do dalszego poszukiwania metod przyciggania
inwestycji prywatnych w przedsiewzieciach kolejowych; dostrzega wazna role publicznych bankéw rozwoju na szczeblu
krajowym i europejskim we wspieraniu branzy zaopatrzenia kolei; zwraca si¢ do Komisji, by wspo6tpracowata z bankami
rozwoju z udzialem wielu podmiotéw w celu wsparcia organéw publicznych i podmiotéw prywatnych w inwestowaniu na
calym Swiecie w jak najbardziej zréwnowazony i efektywny energetycznie sprzet kolejowy; apeluje do Komisji i EBI
o zwigkszenie wsparcia doradczego w przedsigwzigciach kolejowych z wykorzystaniem nowo powstalego Europejskiego
Centrum Doradztwa Inwestycyjnego w ramach EFIS, by pomdc przyciaggnaé inwestoréw; uwaza, ze sektor kolejowy
w Europie nadal bedzie mocno uzalezniony od inwestycji publicznych; wzywa zatem pafistwa czlonkowskie i organy
publiczne do znacznych inwestycji w gléwne szlaki i miejskie systemy kolejowe oraz do zwigkszenia w miar¢ mozliwosci
wskaznikow wykorzystania funduszy spéjnosci na przedsigwzigcia kolejowe; jednak ze wzgledu na wspomniane
uzaleznienie i na obcigzenie finanséw publicznych w wielu panstwach europejskich apeluje o wykorzystanie wszelkich
mozliwych $rodkéw, zaréwno regulacyjnych, jak i budzetowych, w celu przyciagniecia kapitalu prywatnego do branzy
kolejowej;
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34.  zwraca uwagg, ze zlozono$¢ sektora kolejowego utrudnia kredytodawcom zrozumienie ryzyka, a zatem udzielanie
tanich pozyczek; zwraca si¢ do Komisji o rozwijanie forum finansowego branzy zaopatrzenia kolei w celu zwigkszenia
wspolpracy i dzielenia si¢ wiedzg miedzy branzg zaopatrzenia kolei a sektorem finansowym, co poprawi zrozumienie
branzy przez banki, a przez to zrozumienie ryzyka i obnizenie kosztéw finansowania;

35.  uwaza, ze nie nalezy zaniedbywad utrzymania i modernizacji istniejacych urzadzen kolejowych; wzywa Komisje
i panstwa czlonkowskie, by zachecaly do zastgpowania na wigksza skale starych urzadzen nowoczesnymi produktami
spelniajacymi zasady zréwnowazonego rozwoju;

36.  z zadowoleniem przyjmuje poparcie UE dla internetowej platformy ,Centrum monitorowania mobilnosci miejskiej”
(Eltis) stuzacej wymianie najlepszych praktyk dotyczacych systeméw miejskich w obszarach metropolitalnych; apeluje do
Komisji o zwigkszenie wymiany najlepszych praktyk dotyczacych réznych mozliwosci finansowania zréwnowazonych
systeméw mobilnosci w miastach i o wspieranie ich w ramach majacej powstac europejskiej platformy dotyczacej plandow
zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej;

37.  zwraca si¢ do Komisji o pomoc w dalszym zharmonizowanym wdrazaniu systemu ERTMS w UE we wspdlpracy
z Europejska Agencja Kolejowg oraz w propagowaniu tego systemu poza UE;

38.  z zadowoleniem przyjmuje starania o wprowadzenie ustug i aplikacji programu Galileo i europejskiego systemu
wspomagania satelitarnego (EGNOS) do branzy kolejowej; uznaje w tym wzgledzie role Agencji Europejskiego GNSS
i skuteczne zarzadzanie przez nig projektami w ramach 7PR i programu ,Horyzont 2020”;

Zwigkszenie Swiatowej konkurencyjnosci branZy zaopatrzenia kolei

39.  wzywa Komisje, by zapewnila ujecie w przysztych umowach handlowych (w tym w negocjowanych obecnie
umowach z Japonig, Chinami i USA) i w przegladach obowigzujacych uméw handlowych specjalnych postanowien
znacznie poprawiajacych dostep europejskiej branzy zaopatrzenia kolei do rynkéw, zwlaszcza w odniesieniu do zaméwien
publicznych, w tym przez podjecie problemu rosnacych wymogdw dotyczacych lokalizacji i zapewnienie wzajemnego
dostepu branzy zaopatrzenia kolei do rynkéw zagranicznych; wzywa Komisje, aby zapewnita rowne warunki dzialania
podmiotom gospodarczym z Europy i spoza niej;

40.  wzywa Komisje¢ do zagwarantowania wigkszej spéjnosci polityki handlowej i polityki przemystowej UE, aby polityka
handlowa uwzgledniala potrzeby przemystu europejskiego, a umowy handlowe nowej generacji nie prowadzily do dalszego
przenoszenia produkgji i do poglebienia deindustrializacji w UE;

41.  apeluje do Komisji, by dazyla do zniesienia gléwnych barier pozataryfowych utrudniajacych europejskiej branzy
kolejowej dostep do rynkéw zagranicznych, w tym przeszkdd dla inwestycji (w szczegdlnosci obowigzkoéw nakladanych
w spotkach joint venture), dyskryminacji i braku przejrzystosci w procedurach udzielania zaméwien publicznych
(w szczegblnosci coraz bardziej ucigzliwych wymogéw dotyczacych udziatu lokalnego);

42.  podkresla znaczenie oraz wplyw negocjacji w sprawie ,miedzynarodowego instrumentu zaméwien publicznych”
oraz przegladu regulacji dotyczacych instrumentéw ochrony handlu na europejska branze zaopatrzenia kolei oraz apeluje
do Rady i Komisji o uwzglednienie tych kwestii i Scista wspdlprace z Parlamentem Europejskim w celu szybkiego uzyskania
porozumienia w sprawie tych instrumentéw; zwraca si¢ do Komisji o uwzglednienie skutkéw, jakie przyznanie statusu
gospodarki rynkowej panstwowym lub innym nierynkowym gospodarkom moze mie¢ dla funkcjonowania instrumentéw
ochrony handlu i konkurencyjnosci europejskiej branzy zaopatrzenia kolei;

43, apeluje do Komisji o spdjng strategi¢ handlowa UE, zapewniajaca przestrzeganie zasady wzajemnosci, zwlaszcza
w odniesieniu do Japonii, Chin i USA, a takze wspieranie dalszego umiedzynarodowienia branzy zaopatrzenia kolei,
zwlaszcza MSP, w tym przez propagowanie na szczeblu miedzynarodowym europejskich norm i technologii, np. ERTMS,
oraz przez poszukiwanie lepszych metod ochrony praw wilasnosci intelektualnej przynaleznych europejskiej branzy
zaopatrzenia kolei (np. przez szersze propagowanie Punktu Informacyjnego IPR);
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44.  zwraca si¢ do Komisji, by przyczynita si¢ do wyeliminowania wszystkich barier taryfowych i pozataryfowych,
uproszczenia procedur handlowych dla MSP z branzy zaopatrzenia kolei oraz zapewnienia stopniowego eliminowania
wszelkich restrykcyjnych praktyk handlowych na rynkach panstw trzecich; zwraca si¢ do Komisji o podejmowanie dziatati
na rzecz ulatwienia wydawania wiz pracowniczych pracownikom europejskich MSP czasowo oddelegowanym do pafistw
trzecich oraz na rzecz ograniczenia liczby transakcji gospodarczych, jakie musza prowadzié¢ MSP;

45.  zauwaza, ze niektdre pafistwa trzecie powodujg obecnie niemozliwe do zaakceptowania zaklécenia w handlu,
nadmierne wspierajac swoich eksporteréw z wykorzystaniem warunkéw finansowych oferowanych potencjalnym
klientom; zwraca si¢ w zwigzku z tym do Komisji, aby przekonala chifiski rzad do przystapienia do ustaled OECD
w sprawie oficjalnie wspieranych kredytéw eksportowych, a szczegdlnie do rozdziatu dotyczacego infrastruktury kolejowej;
wzywa Komisje, by jednoczesnie zintensyfikowala prace nad nowymi $wiatowymi wytycznymi w sprawie kredytow
eksportowych w ramach miedzynarodowej grupy roboczej ds. kredytéw eksportowych (IWG);

Zwigkszenie strategicznego wsparcia politycznego dla sektora

46.  wzywa Komisj¢ do opublikowania komunikatu w sprawie spdjnej strategii UE na rzecz polityki przemystowej,
majgcej na celu reindustrializacje Europy, m.in. w oparciu o zasady zrownowazonego rozwoju, efektywnos¢ energetyczng
i zasobooszczednosé; zwraca si¢ do Komisji o przedstawienie w tym dokumencie strategii dotyczacej waznych sektorow
przemystu, w tym branzy zaopatrzenia kolei; uwaza, ze nalezy uja¢ w nim pomysly na utrzymanie wysokiego stopnia
pionowej integracji produkcji w UE;

47.  zwraca si¢ do Komisji o zorganizowanie dialogu przemyslowego wysokiego szczebla pos$wigconego branzy
zaopatrzenia kolei, z udzialem wlasciwych komisarzy, postéw do Parlamentu Europejskiego, przedstawicieli Rady, panstw
czlonkowskich, sektora kolejowego, zwiazkow zawodowych, instytucji badawczych, Europejskiej Agencji Kolejowej
i europejskich organizacji normalizacyjnych; zaznacza, ze regularny dialog przemystowy poswigcony branzy zaopatrzenia
kolei umozliwi uporzadkowang dyskusje na szczeblu europejskim dotyczacag horyzontalnych wyzwan, przed ktérymi stoi
sektor, oraz wplywu polityki UE na konkurencyjnos$¢ branzy zaopatrzenia kolei;

48.  zwraca si¢ do Komisji o zapewnienie powigzania polityki wplywajaca na konkurencyjno$¢ unijnej branzy
zaopatrzenia kolei ze skuteczng komunikacja i koordynacja dzialan administracji w poszczegblnych powigzanych
obszarach polityki;

49.  jest zdania, ze polityczne wsparcie Rady jest niezbedne do poprawy sytuacji i rozwoju europejskiej branzy
zaopatrzenia kolei; w zwigzku z tym wzywa Rade ds. Konkurencyjnosci, by w swoim programie prac w konkretnej formie
ujeta branze zaopatrzenia kolei;

o (0]

50.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.




