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Streszczenie decyzji Komisji
z dnia 21 lutego 2018 r.

dotyczacej postgpowania na mocy art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i art. 53
Porozumienia EOG

(Sprawa AT.40009 — morscy przewoznicy samochodowi)
(notyfikowana jako dokument nr C(2018) 983)
(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)
(2018/C 314/09)

W dniu 21 lutego 2018 r. Komisja przyjeta decyzje dotyczgcg postgpowania przewidzianego w art. 101 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i art. 53 Porozumienia EOG. Zgodnie z przepisami art. 30 rozporzgdzenia Rady
(WE) nr 1/2003 (') Komisja podaje niniejszym do wiadomosci nazwy Stron oraz zasadniczg tres¢ decyzji, wraz
z informacjami na temat wszelkich natozonych kar, uwzgledniajgc jednak uzasadnione prawo przedsigbiorstw do
ochrony ich tajemnic handlowych.

1. WPROWADZENIE

1) W dniu 21 lutego 2018 r. Komisja przyjeta decyzje dotyczaca pojedynczego i ciaglego naruszenia art. 101 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz art. 53 Porozumienia EOG.

2) Niniejsza decyzja skierowana jest do nastgpujacych podmiotéw (zwanych dalej réwniez ,stronami” lub osobno
,strong”):

a) Mitsui O.S.K. Lines, Ltd., MOL (Europe Africa) Ltd. (poprzednia nazwa uzywana w calym okresie trwania naru-
szenia: Mitsui O.S.K. Bulk Shipping (Europe) Ltd.) oraz Nissan Motor Car Carrier Co., Ltd. (razem zwane ,MOL");

b) Kawasaki Kisen Kaisha, Ltd. (zwane dalej ,»K« Line”);
¢) Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (zwane dalej ,NYK”);

d) Wallenius Wilhelmsen Logistics AS (,WWL”, jezeli przywolywany jako osobny podmiot prawny); EUKOR Car
Carriers, Inc. (,EUKOR”, jezeli przywolywany jako osobny podmiot prawny) (oba przedsi¢biorstwa razem zwane
,WWL i EUKOR”") oraz ich spétki dominujace Wallenius Lines AB (Walleniusrederierna AB), Wallenius Logistics
AB, Wallenius Wilhelmsen Logistics ASA (poprzednia nazwa: Wilh. Wilhelmsen ASA) i Wilhelmsen Ships Hol-
ding Malta Limited (WWL i EUKOR oraz ich spétki dominujace zwane dalej razem ,przedsigbiorstwem WWL
i EUKOR");

e) Compaiifa Sudamericana de Vapores S.A. (zwane dalej ,CSAV”).

2. OPIS SPRAWY
2.1. Uslugi, ktérych dotyczy naruszenie

3) Usluga, ktérej dotyczy naruszenie, jest dalekomorski (miedzyoceaniczny lub miedzykontynentalny) przewodz
nowych pojazdéw silnikowych (samochodéw osobowych, cigzarowych i pojazdéw cigzarowych) na réznych trasach.
Dalekomorski przewéz samochodéw obejmuje ustugi zaladunku, transportu i roztadunku nowych pojazdéw silni-
kowych. Niniejsza decyzja dotyczy ustug dalekomorskiego przewozu samochodéw, ktéry rozpoczat si¢ lub zakon-
czyl w EOG.

2.2. Procedura

4) W nastepstwie wniosku o zwolnienie z grzywny zlozonego we wrzesniu 2012 r. przez MOL Komisja przeprowa-
dzila niezapowiedziane kontrole, zgodnie z art. 20 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003.

5) Po przeprowadzeniu kontroli Komisja otrzymala wnioski o zlagodzenie kar w nastgpujacej kolejnosci: (i) ,K” Line;
(i) CSAV; (ili) NYK; oraz (ivy WWL i EUKOR. Ponadto Komisja kilkakrotnie wyslala wezwania do udzielenia
informacji.

() DzU.L 1z 4.1.2003, s. 1.
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6) W dniu 12 pazdziernika 2016 r. Komisja wszczgla postgpowanie. Rozmowy ugodowe miedzy Komisjg a kazda
strong toczyly si¢ od listopada 2016 r. do pazdziernika 2017 r. Nastgpnie wszystkie strony przedlozyly formalny
wniosek ugodowy zgodnie z art. 10 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 773/2004 ().

7) W dniu 8 grudnia 2017 r. Komisja przyjela pisemne zgloszenie zastrzezen skierowane do wymienionych stron.
Wszystkie strony odniosly si¢ do pisemnego zgloszenia zastrzezen i potwierdzily, Ze jego tres¢ odzwierciedla przed-
tozone przez nie propozycje ugodowe oraz ze zobowiazuja si¢ do udzialu w postepowaniu ugodowym.

8) Komitet Doradczy ds. Praktyk Ograniczajacych Konkurencje i Pozycji Dominujacych wydal w tym zakresie pozy-
tywna opini¢ w dniu 19 lutego 2018 r.

2.3.  Krétki opis naruszenia

9) Decyzja dotyczy pojedynczego i ciaglego naruszenia obejmujacego dalekomorski przewéz nowych pojazdéw silni-
kowych do i z EOG, majgcego na celu utrzymanie istniejacej rownowagi miedzy przewoznikami i uniknigcie obni-
zenia cen.

10

=

Kartel dzialal w oparciu o kontakty o antykonkurencyjnym charakterze dotyczace koordynacji cen, podziatu rynku
i klientéw oraz zmniejszenia zdolnosci. Strony zaangazowaly si¢ w tego rodzaju zachowania w celu osiggniecia
identycznego celu, mianowicie ograniczenia konkurencji na rynku i utrzymania status quo, tj. sytuacji, w ktdrej
przewoznicy samochodéw utrzymaliby swoja dziatalno$¢ gospodarcza prowadzong na rzecz niektérych klientow
lub na okreslonych trasach. Strony dazyly réwniez do utrzymania swojej pozycji na rynku oraz do utrzymania lub
podniesienia cen, m.in. przez koordynacj¢ dzialan umozliwiajaca nieuwzglednianie wnioskéw niektorych klientow
o0 obnizenie cen.

11) Strony postepowaly zgodnie z tzw. ,zasadg poszanowania”, zgodnie z ktdra przewozy nowych pojazdéw silniko-
wych zwigzane z istniejacg dzialalnoscig na niektérych trasach dla niektérych klientéw byly nadal wykonywane
przez dotychczasowego przewoznika (operatora zasiedzialego).

12) Strony w réznym stopniu utrzymywaly ze sobg kontakty o znamionach zmowy, podczas ktorych:

a) koordynowaly stawki dla okre§lonych klientéw (CSAV bral udzial w tego rodzaju postgpowaniu dopiero od
czerwca 2011 r.). Ponadto inni uczestnicy (oprocz CSAV) koordynowali swoje dzialania w zakresie BAF (dodatek
paliwowy) i CAF (dodatek walutowy) w odniesieniu do pewnych tras i pewnych klientow;

b) rozdzielaly migedzy siebie zapytania ofertowe wystosowywane przez producentéw samochodéw oraz przydzie-
laly niektérych klientow;

¢) omawialy i koordynowaly zmniejszenie zdolnosci (z wyjatkiem CSAV); oraz

d) wymienialy miedzy sobg szczegdlnie chronione informacje handlowe.

13) W ramach kartelu utrzymywano rézne rodzaje kontaktéw: spotkania czterech przewoznikéw (spotkania przedsta-
wicieli MOL, NYK, ,K” Line i WWL), spotkania tréjstronne (spotkania przedstawicieli MOL, ,K” Line i NYK) oraz
kontakty dwustronne.

14) CSAV nie uczestniczyl w spotkania czterech przewoznikéw, spotkaniach tréjstronnych ani w dziataniach dotycza-
cych zmniejszenia zdolnoSci. W odniesieniu do EOG udzial CSAV ograniczal si¢ do okreslonych tras do
i z Ameryki Poludniowej i Meksyku.

15) EUKOR, jako odrebny podmiot prawny, nie uczestniczyl w spotkaniach tréjstronnych, w rozmowach dotyczacych

CAF ani w dzialaniach dotyczacych zmniejszenia zdolnosci, i stosowat zasade poszanowania tylko w odniesieniu do
niektérych klientéw na okreslonych trasach, na ktérych prowadzit dzialalno$é. Poniewaz jednak w trakcie calego
okresu trwania naruszenia EUKOR stanowil jedno przedsi¢biorstwo wraz z WWL, Komisja doszta do wniosku, ze
dzialania EUKOR mozna przypisaé temu jednemu przedsigbiorstwu (,przedsigbiorstwo WWL i EUKOR”).

(") Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 773/2004 z dnia 7 kwietnia 2004 r. odnoszgce si¢ do prowadzenia przez Komisje postgpowan
zgodnie z art. 81 i art. 82 Traktatu WE (Dz.U. L 123 z 27.4.2004, s. 18).
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2.4. Czas trwania

16

Rt

Przyjmuje si¢, ze kartel rozpoczal dzialalno$¢ w dniu 18 pazdziernika 2006 r., jezeli chodzi o udzial przedsig-
biorstw MOL, ,K” Line, NYK, CSAV oraz WWL i EUKOR (!). Przedsigbiorstwo MOL zakoficzylo swéj udziat
w kartelu w dniu 24 maja 2012 r., kiedy zlozylo wniosek o zwolnienie z grzywny. Udziat przedsi¢biorstw ,K” Line,
NYK, CSAV oraz WWL i EUKOR w kartelu zakoficzyt si¢ w dniu 6 wrze$nia 2012 r., kiedy to Komisja przystapita
do niezapowiedzianych kontroli w niniejszej sprawie.

2.5.  Srodki zaradcze

17

~

W przypadku niniejszej decyzji zastosowanie maja wytyczne w sprawie grzywien z 2006 r. (%).

2.5.1. Podstawowa kwota grzywny
18

=

Komisja ustalita warto$¢ sprzedazy jako $rednig roczna warto$¢ ustug dalekomorskiego przewozu nowych pojaz-
déw silnikowych (samochodéw osobowych, ciezarowych i pojazdéw ciezarowych) $wiadczonych podczas calego
okresu naruszenia. Aby odzwierciedli¢ fakt, ze cz¢$¢ ustug byla §wiadczona poza terytorium EOG, a zatem pewna
cze$¢ szkody zostata poniesiona poza EOG, Komisja zastosowala obnizke kwoty podstawowej dla kazdej ze stron
w wysokosci 50 %.

19

-

Biorgc pod uwage wielowymiarowy charakter naruszenia (koordynowanie cen i podziat klientéw) oraz jego zakres
geograficzny (cale terytorium EOG), stawke procentowa na potrzeby ustalenia kwoty zmiennej grzywien, jak row-
niez kwoty dodatkowej ustalono na poziomie 17 % wartosci sprzedazy, ktérej dotyczylo naruszenie.

20

=

Kwota zmienna zostaje pomnozona przez liczbe lat lub ulamek roku, w ciggu ktdrych/ktérego dana strona indywi-
dualnie uczestniczyla w naruszeniu, tak by w pelni uwzgledni¢ indywidualny okres uczestnictwa kazdej strony
w naruszeniu. Ten mnoznik okresu udzialu w naruszeniu oblicza si¢ na podstawie dni kalendarzowych.

2.5.2. Dostosowania kwoty podstawowej
21

-

Biorgc pod uwage ograniczona rolg CSAV i jego brak $wiadomosci co do calego zakresu naruszenia, Komisja obni-
zyla kwote grzywny CSAV o 20 % z tytulu okolicznosci fagodzacych.

2.5.3. Zastosowanie 10 % limitu obrotéw

22

-

W niniejszej sprawie kwota grzywny dla przedsigbiorstwa WWL i EUKOR przekroczylaby limit 10 % obrotow.
W zwigzku z tym grzywne dla przedsigbiorstwa WWL i EUKOR zmniejszono przed zastosowaniem obnizek
w ramach programu fagodzenia kar i ugody zgodnie z pkt 32 obwieszczenia o postepowaniach ugodowych.

2.5.4. Zastosowanie obwieszczenia w sprawie tagodzenia kar z 2006 r.

23

=

MOL bylo pierwszym przedsi¢biorstwem, ktére przedlozyto informacje i dowody, spetniajac tym samym warunki
pkt 8 lit. a) obwieszczenia w sprawie lagodzenia kar z 2006 r., w zwigzku z czym przyznano mu zwolnienie

z grzywien.

24) ,K” Line bylo pierwszym przedsigbiorstwem, ktére spelnito warunki pkt 24 i 25 obwieszczenia w sprawie tagodze-
nia kar z 2006 r., w zwigzku z czym przyznano mu zmniejszenie grzywny w wysokosci 50 %.

25) CSAV Line bylo drugim przedsigbiorstwem, ktére spelnito warunki pkt 24 i 25 obwieszczenia w sprawie tagodze-
nia kar z 2006 r., w zwigzku z czym przyznano mu zmniejszenie grzywny w wysokosci 25 %.

26) NYK bylo trzecim przedsigbiorstwem, ktére spetnito warunki pkt 24 i 25 obwieszczenia w sprawie tagodzenia kar
z 2006 r., w zwigzku z czym przyznano mu zmniejszenie grzywny w wysokosci 20 %.

27) WWL i EUKOR bylo czwartym przedsigbiorstwem, ktére spetnito warunki pkt 24 i 25 obwieszczenia w sprawie
tagodzenia kar z 2006 r., w zwiazku z czym przyznano mu zmniejszenie grzywny w wysokosci 20 %.

2.5.5. Zastosowanie obwieszczenia o postgpowaniach ugodowych

28) W wyniku zastosowania obwieszczenia o postepowaniach ugodowych grzywny nalozone na adresatéw decyzji
zmniejszono o kolejne 10 %.

(") Komisja mogla rozpoczaé wykonywanie swojej jurysdykcji w celu ukarania zachowania stron dopiero od dnia 18 pazdziernika
2006 r., kiedy to weszlo w Zycie rozporzadzenie Rady (WE) nr 1419/2006 z dnia 25 wrze$nia 2006 r. uchylajace rozporzadzenie
(EWG) nr 4056/86 z dnia 18 pazdziernika 2006 r., w ktérym ustanowiono stosowanie prawa konkurencji do wszystkich ustug trans-
portu morskiego, w tym do ustug kabotazu i migdzynarodowych ustug trampowych.

() Dz.U.C 210z 1.9.2006, s. 2.
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3. PODSUMOWANIE
29) Zgodnie z art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 naloZono nastepujace grzywny:

a) Mitsui O.S.K. Lines, Ltd., MOL (Europe Africa) Ltd. i Nissan Motor Car Carrier Co., Ltd. odpowiedzialne solidar-
nie: 0 EUR;

b) Kawasaki Kisen Kaisha, Ltd.: 39 100 000 EUR;

¢) Nippon Yusen Kabushiki Kaisha: 141 820 000 EUR;

d) Wallenius Lines AB (Walleniusrederierna AB), Wallenius Logistics AB, Wallenius Wilhelmsen Logistics ASA
(poprzednia nazwa: Wilh. Wilhelmsen ASA), Wilhelmsen Ships Holding Malta Limited, Wallenius Wilhelmsen
Logistics AS i EUKOR Car Carriers, Inc. odpowiedzialne solidarnie: 207 335 000 EUR;

¢) Compaififa Sudamericana de Vapores S.A.: 7033 000 EUR.
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